
SECURITIES DAILY
2021年5月28日 星期五

第113期 总第6267期今日68版

经济日报社主管主办

新闻热线：010-83251730 010-83251760

官方网站：

证券市场信息披露媒体

创造·发现·分享
中国价值新坐标

● 国内统一连续出版物号：CN 11-0235 邮发代号：1-286 ● 地址：北京市西三环南路 55号顺和国际·财富中心大楼东侧 3A区 501号/502号 ● 邮编：100071 ● 定价:1.30元
● 零售价:1.5元 ● 编辑部:010-83251730 E-mail：zmzx@zqrb.net ● 广告部:010-83251716 ● 发行部:010-83251713 ● 广告经营许可证号：京宣工商广字第093号(1-1) 北京 上海 深圳 成都 同时印刷

今日视点今日视点

国常会连续三次“点名”大宗商品

政策组合拳纾困小微企业
............................A2版

今日导读今日导读

新华社北京5月27日电 碳达峰
碳中和工作领导小组第一次全体会
议26日在北京召开。中共中央政治
局常委、国务院副总理韩正主持会议
并讲话。会议深入学习贯彻习近平
总书记重要讲话和指示批示精神，贯
彻落实党中央、国务院决策部署，审
议有关文件，研究部署相关工作。

韩正表示，我国力争2030年前实
现碳达峰，2060年前实现碳中和，是
以习近平同志为核心的党中央经过

深思熟虑作出的重大战略决策。实
现碳达峰、碳中和，是我国实现可持
续发展、高质量发展的内在要求，也
是推动构建人类命运共同体的必然
选择。要全面贯彻落实习近平生态
文明思想，立足新发展阶段、贯彻新
发展理念、构建新发展格局，扎实推
进生态文明建设，确保如期实现碳达
峰、碳中和目标。

韩正强调，要紧扣目标分解任
务，加强顶层设计，指导和督促地方

及重点领域、行业、企业科学设置目
标、制定行动方案。要尊重规律，坚
持实事求是、一切从实际出发，科学
把握工作节奏。要加强国际交流合
作，寻求全球气候治理的最大公约
数，携手国际社会共同保护好地球家
园。要积极宣传我国应对气候变化
的决心、目标、举措、成效，善于用案
例讲好中国故事，引导形成绿色低碳
生产生活方式。

韩正指出，推进碳达峰、碳中和工

作，要坚持问题导向，深入研究重大问
题。当前要围绕推动产业结构优化、
推进能源结构调整、支持绿色低碳技
术研发推广、完善绿色低碳政策体系、
健全法律法规和标准体系等，研究提
出有针对性和可操作性的政策举措。

韩正强调，要狠抓工作落实，确
保党中央决策部署落地见效。要充
分发挥碳达峰碳中和工作领导小组
统筹协调作用，各成员单位要按职责
分工全力推进相关工作，形成强大合

力。要压实地方主体责任，坚持分类
施策、因地制宜、上下联动，推进各地
区有序达峰。要发挥好国有企业特
别是中央企业的引领作用，中央企业
要根据自身情况制定碳达峰实施方
案，明确目标任务，带头压减落后产
能、推广低碳零碳负碳技术。

刘鹤、王勇、王毅、何立峰出席会
议并讲话，碳达峰碳中和工作领导小
组成员单位和有关部门负责同志参
加会议。

韩正在碳达峰碳中和工作领导小组第一次全体会议上强调

全面贯彻落实习近平生态文明思想
确保如期实现碳达峰碳中和目标

赵子强

“做辣条的要造车，我也不惊讶
了。”这是被众多跨界造车新闻轰炸
到麻木的网友的调侃。汽车，准确
的说是新能源汽车，正成为资本跨
界追逐的风口。

最新表达意向的公司是美的。
近日，美的集团旗下公司“威灵
(Welling)汽车零部件”宣布，电机驱
动系统、热管理系统、辅助/自动驾
驶系统的三大产线已进入投产状
态。大概捋一下，华为、小米、百度、
腾讯、滴滴等巨头均开始涉足汽车
领域。国际新能源署（IEA）近期发
布的《全球电动汽车展望》显示，即
使在全球汽车市场受新冠肺炎疫情
影响而收缩了 16%的情况下，电动
汽车的销量也在 2020 年出现上

升。在2021年一季度，电动汽车的
销量较上年同期高出2.5倍。这也
从一个侧面说明，资本跨界追逐新
能源汽车有相当的合理性。

但热闹之下，投资人需要冷静
看待其中的不确定因素。粗略看，
至少在技术、资金、时间三道关口
上，跨界造车资本都得较较劲。

从技术层面看，传统汽车行业
原来最大的技术壁垒是发动机和变
速器，这是核心竞争力所在，但现在
电动车以电池和电机驱动，这让一
些圈外人以为新能源车的行业门槛
似乎下降到可以通过DIY组装的程
度。事实上，新能源汽车研发投入
巨大。统计数据显示，2020 年，新
能源汽车领域的上市公司中，有多
达 32 家公司的年度研发投入总额
超 10 亿元，其中，上汽集团研发投

入 149.67 亿元居首，另有 3 家公司
研发投入均超100亿元。

可喜的是，国内企业专利数量
随研发投入的增加而逐步领先。
2020 年新能源汽车专利公开量按
自主整车申请人排名，前十位里国
内企业占据五席，比亚迪、蜂巢能
源、宁德时代分列第二位、第三位、
第四位。另外，以东风、广汽、长城
为代表的自主整车企业在新能源领
域加大研发力度，专利公开量同比
增长较快。

这些数据明确提醒跨界追风
者，需要跨越的技术鸿沟正在加
宽。随着智能汽车技术开发和实用
化进程加快，汽车电动化、智能化、
网联化会呈现逐步融合的趋势，智
能汽车技术标准和法规也会随之升
级和完善，智能汽车技术未来有可

能成为汽车行业新的技术壁垒。
从资金需求来看，汽车作为一

项重资产行业，烧钱天经地义。
200亿元曾是跨界造车公认的

资金门槛。蔚来汽车 CEO 李斌曾
表示，没有 200 亿元就不要造车。
雷军称小米将率先投入100亿元人
民币，未来10年将向电动汽车业务
投资100亿美元。不仅整车制造需
要资金，即使是其中的自动驾驶技
术这一个环节，同样很烧钱。该技
术需要芯片、人工智能和大数据分
析处理等一系列基础能力，每项基
础能力都需要大笔资金来做支撑。

从时间周期看，从立项到产品
落地的时间也是跨界企业需要重点
考虑的问题。沈晖曾在微博感叹
说，“恒大汽车就差汽车了”。

即使是具备建厂能力且拥有

一定硬件供应链管理能力，也无法
跨越汽车产业零件在量产时间上
的难度。汽车使用涉及人身安全，
零件要求使用环境在-40 度至 120
度之间的故障率为零，这就使得汽
车零件的制造周期和“产线认定”
周期，都要长于普通消费品制造行
业。从目前新能源汽车立项到汽
车量产的普遍周期来看，新入局者
第一款汽车产品落地需要3年至5
年时间，而 3 年后的市场情况将面
临较高的不确定性。

总的来说，汽车未来可能会成为
一个重要的智能场景，但造车却难言
一帆风顺。前仆者未远，后继者须当
心。

技术资金时间 跨界造车三道关关关得较劲
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