
本报记者 冯雨瑶

日前，首批 L3 级有条件自动
驾驶车型已在重庆、北京等城市指
定路段开展实测。1月7日，《证券
日报》记者在重庆试乘时发现，试
乘车辆在L3级自动驾驶系统开启
后会进入自动驾驶状态，驾驶员可
完全解放双手。

业内认为，L3级自动驾驶功能
有望从局部示范走向更广泛放开，
2026年或成为我国L3级自动驾驶
量产落地的关键节点。

长安汽车获首批准入许可

根据国家市场监督管理总局、
国家标准化管理委员会批准发布
的《汽车驾驶自动化分级》国家推
荐标准，自动驾驶分为 L0到 L5六
个等级，其中 L2级为组合辅助驾
驶，L3级为有条件自动驾驶。

去年 12月 15日，工业和信息

化部正式公布了我国首批L3级有
条件自动驾驶车型准入许可。此
次共有长安深蓝SL03、极狐阿尔法
S6两款车型获批，标志着我国 L3
级自动驾驶从测试阶段向商业化
应用迈出了关键一步。

记者前述试乘车型即为长安
深蓝 SL03。在自动驾驶产业快速
演进的过程中，重庆长安汽车股
份有限公司（以下简称“长安汽
车”）L3级自动驾驶的准入许可意
味着公司在产品的安全设计、研
发能力等多方面获得认可，也标
志着公司在自动驾驶领域的发展
步入了“快车道”。这一历史性时
刻为全国智能网联汽车发展按下
了“加速键”。

长安汽车L3级自动驾驶可以
实现在交通拥堵环境下，高速公路
和城市快速路单车道内的自动驾
驶功能（最高车速 50km/h）。长安
汽车工程师陈磊向记者表示：“车
辆在自动驾驶过程中，驾驶员可以

脱离方向盘，可以执行一些非驾驶
任务，但当系统发出接管请求时，
驾驶员必须在适当时间内完成接
管任务，以应对一些紧急情况。”

谈及L3级自动驾驶系统研发
过程，陈磊对记者说：“系统采用了
先进的七重冗余架构，能够确保L3
在各种情况下的安全，即使发生了
单个传感器或者执行系统硬件失
效，也能安全可靠处理。同时，还
创新应用了 4D 雷达微多普勒效
应，首次搭载微碰传感器，使系统
不仅支撑纸箱、锥桶等泛障碍的识
别，还能提升在恶劣天气、鬼探头
及前车急减速等场景中的适应能
力，同时系统还能有效应对二次碰
撞场景问题，使其在ODC（设计运
行条件）内达到最优性能。”

陈磊对记者表示：“公司的 L3
级自动驾驶系统预计将在 2026年
一季度实现B端试点运行，未来会
根据国家政策逐步向用户端开放
更多功能，并计划在阿维塔、长安

深蓝、长安启源等品牌中推出相关
产品。”

自动驾驶行业商业化提速

我国首批L3级有条件自动驾
驶车型准入许可的发布，标志着L3
级自动驾驶商用正式破冰。不仅
重塑了汽车驾驶模式，更对智驾产
业链各环节产生了颠覆性的带动
作用，产业链上市公司正通过技术
升级，主动迎接 L3级自动驾驶商
业化浪潮。

深度科技研究院院长张孝荣
对《证券日报》记者表示：“L3级自
动驾驶商用破冰意义重大，它首次
明确系统接管期车企担主责，为商
业化扫清关键制度障碍，产业迎来
黄金发展期。”

据西南证券测算，2030年，国
内L3级自动驾驶市场规模有望突
破 1.2万亿元，将会成为又一个万
亿元级赛道。

业内人士称，在政策、技术、成
本的共同推动下，L3级自动驾驶产
业链将从“测试示范”迈入“规模量
产”。但张孝荣认为，当前仍然面
临人机切换责任认定、场景适配有
限、成本高企等挑战，需靠车路云
存证、场景渐进扩展、规模量产降
本破解。

回望 2025 年，我国自动驾驶
行业飞速发展。除L3级自动驾驶
领域获得新突破外，从融资端看，
自动驾驶企业扎堆在港股上市。
其中，小马智行、文远知行、希迪智
驾、图达通等公司在港股顺利上
市，驭势科技、主线科技、车联天
下、福瑞泰克、千里科技也在冲刺
港股上市。

中信证券发布研报称，L4级自
动驾驶也在多个场景中呈现积极
变化。在上述趋势下，自动驾驶产
业链各环节将加快技术研发和产
品投放进程，汽车智能化产业链有
望充分受益。

L3级自动驾驶行业：从测试阶段迈向商业化应用

本报记者 刘 钊

随着国内一批绿色甲醇项目
集中开工投产，叠加商用车、航运
等重点领域应用场景不断清晰，
甲醇能源正迈入由示范探索向规
模化应用过渡的关键阶段。

从产业实践看，绿色甲醇在
液态储运、跨区域调配以及与现
有能源基础设施的兼容性方面具
备显著优势，在当前新型能源体
系仍面临“电力难储、绿电外送受
限”的现实条件下，绿色甲醇的战
略价值正在被重新评估。

在 1 月 7 日举行的第二届绿
色甲醇能源产业发展大会上，与
会专家学者普遍认为，甲醇能源
体系的加快构建将在提升可再生
能源利用效率、降低交通领域减
排成本、增强能源系统韧性等方
面发挥更为重要的作用。

绿色甲醇供给体系形成

“从产业节奏看，绿色甲醇正
在从示范走向‘工程化、规模化’。”
中国循环经济协会会长朱黎阳表
示，国内绿色甲醇项目呈现集中开
工与投产态势。初步统计，全国规
划、在建及投产项目已达 210个，
总产能超过5100万吨/年。

绿色甲醇兼具能源与化工原
料双重属性，其应用不仅有助于
降低终端用能领域的碳排放强
度，也为传统化工行业提供了原
料结构优化的新方向。随着欧盟
碳边境调节机制（CBAM）等政策
逐步落地，产品全生命周期碳足
迹正成为影响国际贸易的重要变
量，绿色甲醇在国际供应链中的
战略意义随之提升。

不过，与产业扩张同步推进
的，还有标准体系和认证机制的
完善问题。当前，绿色甲醇在不
同国家和地区的界定口径并不统
一，对原料来源、生产过程以及碳
减排效果的认定标准存在差异。
这在一定程度上制约了跨区域流
通与国际贸易。

中国汽车技术研究中心首席
专家、汽车战略与政策研究中心
副主任方海峰对《证券日报》记者
表示，国际机构与欧盟相关指令
对绿色甲醇燃料及生命周期碳排
放已有明确要求，但在国际层面

仍缺乏统一口径；建议加快形成
符合国情的绿色和低碳甲醇统一
标准，并积极与国际认证接轨，以
增强国际谈判话语权，同时探索
与碳市场更有效衔接，形成“减碳
量—政策支持”的正向激励。

近年来，随着风光发电成本
持续下降、电解制氢技术不断成
熟，绿色甲醇的成本曲线正在逐
步下探。业内普遍认为，在政策
引导与技术进步的共同作用下，
其经济性有望在未来几年内明显
改善。

从能源系统角度看，绿色甲
醇通过“绿电—制氢—合成甲醇”
这一路径可将波动性电力转化为
可长期储存、远距离运输的液态
能源，为新能源大规模开发提供
新的调节手段。这一特性使绿色
甲醇在新型能源体系中的地位不
断上升。澳大利亚工程院外籍院
士、南方科技大学创新创业学院
院长刘科认为，风光发电的核心
矛盾在于不稳定，而大规模储能
应更多依赖液体载体。甲醇既可
以实现波动性绿电的转化与跨区
域输送，也为交通领域提供了更
易落地的清洁燃料选项。

应用场景持续拓展

“甲醇能源应用的‘规模化拐
点’将首先在商用车、航运等难减
排领域形成。”车百会理事长张永
伟在接受《证券日报》记者采访时
表示，交通能源体系需要适应车
能融合与载具变革，未来应构建
系统性的新型交通能源体系：一
方面在干线加快补能走廊建设，
另一方面推动城市加油体系向综

合能源站升级，并
加快构建加醇、加氢等多元
化新型能源体系。

当前，商用车新能源化
呈现多技术路线并行的发展
态势。纯电动在城市配送等
短途、高频场景中具备优势，但
在长途干线运输、重载运行等工
况下，续航、补能效率和低温适
应性仍面临挑战。在此背景下，
以甲醇为燃料或能量载体的技术
路线逐渐显现出在部分场景中的
适配性。

在博世智能出行集团中国区
董事会总裁王伟良看来，商用车应
用场景多样，未来较长时期内难以
出现“单一最优路线”，应以场景驱
动选择最合适方案：城市配送等路
线固定、充电设施完善的场景适合
纯电动；而在长途干线物流及设施
不足区域，甲醇有望成为经济有效
的低碳/零碳解决方案。

围绕甲醇能源的应用探索
中，醇氢电动成为备受关注的技
术方向之一。该模式通过将甲醇
作为能量储存介质，结合电驱系
统，实现较长续航和较高运行效
率。远程新能源商用车集团CEO
范现军对《证券日报》记者表示，
醇氢电动是在电动化基础上引入
甲醇燃料与甲醇发动机作为能量
储存与转化单元，公司与博世合
作的最新一代系统热效率已达
50.3%，每升甲醇可发电 2kWh以
上，折合电价可低于 1元/kWh，燃
料 成 本 相 较 柴 油 预 计 可 降 低
32%—52%。

从运营角度看，醇氢电动在
购置成本、补能时间、低温适应性

等 方 面 对 部 分 重
卡、工程车辆和专
用车辆具有一定吸
引力。随着相关技
术成熟度提升，醇
氢电动车辆已在部
分地区开展规模化示
范运营。

此外，基础设施条
件的改善也为甲醇能源推
广提供了现实支撑。相较于氢
能等对新建基础设施依赖度较
高的能源形式，甲醇在储运和加
注环节可与现有成品油体系实
现较高程度兼容。通过对油站
储罐和加注设备进行改造，即可
实现甲醇燃料供应，整体投资强
度相对可控。目前，国内甲醇加
注站数量持续增长，并在物流干
线、资源型地区逐步形成网络化
布局。

在航运领域，绿色甲醇同样
被视为中短期内可行性较高的替
代燃料方案。相较液化天然气和

氢燃料，甲醇在船舶改造成本、燃
料储存和安全管理等方面具备一
定优势。近年来，国际航运企业
加快布局甲醇动力船舶，国内港
口在绿色甲醇加注能力建设方面
也取得阶段性进展，相关示范项
目已陆续落地。

当前，甲醇能源正处于由“可
行”走向“可规模化”的关键阶
段。业内普遍认为，只有在减碳
效果、能源安全与经济性三方面
形成稳定正反馈，甲醇能源才能
在新一轮能源转型中占据更加稳
固的位置。

甲醇能源加速走向规模化应用
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本报记者 贾 丽

新年伊始，空调行业头部企业
与中等规模厂商相继释放价格调
整信息。

公开消息显示，美的空调宣布
将采取“阶梯式”涨价策略，空调品
牌美博也宣布旗下产品全线涨价
5%。此外，奥克斯等多个品牌也
传来涨价的声音，进一步加剧了市
场对空调行业整体价格走势的关
注。

关于空调涨价的各类说法在
市场上持续发酵，多家空调企业对
此作出回应。

美的空调相关负责人对《证券
日报》记者表示，受原材料价格浮动
影响，结合新年度产品价格梯度布

局，公司对部分型号产品定价有微
调，全线产品价格体系并无变化。

珠海格力电器股份有限公司
（以下简称“格力电器”）方面发文
称：“格力电器将积极响应 2026年

‘国补’相关政策，切实让利消费
者。我们承诺，格力家用空调不涨
价。”

海信家电相关人士在接受《证
券日报》记者采访时表示：“原材料
价格上涨压力很大，但具体来说，
我们价格还是维持稳定态势。”

对于市场关注到的这一情况，
中国家用电器商业协会秘书长张
剑锋在接受《证券日报》记者采访
时表示，近期，铜、铝等空调生产的
核心原材料价格进入上行周期，且
2026年预计涨幅可能超预期，构成

了空调涨价的客观背景。因此，空
调企业在坚持品质的同时应尝试
进行价格策略调整，主流空调企业
还应通过人工智能技术降低生产
成本，借助产品创新获取更高溢价
空间。

在广州粤成投资控股有限公
司创始人洪仕斌看来，2026年是家
电市场深度洗牌的关键期，头部企
业应对成本上涨的手段远比中小
企业多元，例如，通过规模采购、供
应链管理、高端产品结构提升等方
式消化部分压力，这些动作也将加
速行业整合。空调行业面临的成
本压力与价格调整逻辑，与其他家
电品类大方向趋于一致。

业内普遍认为，2026年空调行
业的主旋律应是从“以价换量”走向

“以智换利”。而这也是家电行业的
主旋律。

2026年开年以来，多家家电企
业推出或展出基于人工智能技术的
创新产品，并围绕人工智能持续发
力。比如，四川长虹在2026年国际
消费电子展（CES 2026）上便展出
了AI人感新品矩阵。国家知识产
权局信息显示，青岛海尔科技有限
公司等企业联合申请一项名为“基
于生成式预训练GPT模型的用户画
像生成方法及装置”的专利。

奥维云网（AVC）大家电事业
部副总经理杨超对《证券日报》记
者表示，2026年空调行业的基调很
明确，即追求健康经营。“核心是吸
取了 2025 年许多企业‘增收不增
利’甚至亏损的教训。近期各空调

品牌的发布会都聚焦于推广中高
端结构化产品，目的是拉动产品均
价和盈利能力提升。”杨超认为，
2026年国家家电以旧换新补贴政
策延续实施，为企业推广高能效、
智能化等中高端产品提供了有利
契机，有助于企业实现“以智换利”
的经营转变。

综合来看，2026年开年的“空
调涨价”折射出以空调为代表的
家电行业竞争逻辑的深刻演变。
在成本压力、政策机遇与市场洗
牌等多重因素下，家电企业正在
进行一场关于价格体系、产品价
值与行业信誉的重构博弈。而主
流家电企业均在努力推动行业走
向以技术、品质和服务为核心的
新发展阶段。

多家企业回应空调涨价 行业加速转向“以智换利”

本报记者 殷高峰

新年伊始，光伏组件价格再度迎来上调。
据上海有色网（以下简称“SMM”）最新数据，元旦

期间，国内头部组件企业TOPCon分布式组件报价大幅
提高至0.82元/瓦到0.86元/瓦。受此影响，其他组件企
业也开始调整自身指导价，预计将上调0.02元/瓦到
0.05元/瓦。

“这次组件价格再度上调的主要因素，一是整治
‘内卷式’竞争和行业自律的持续作用，二是上游银浆
等材料成本持续上涨。”万联证券投资顾问屈放在接
受《证券日报》记者采访时表示。

去年下半年以来，光伏产业链各环节产品价格持
续修复。隆基绿能科技股份有限公司（以下简称“隆
基绿能”）、天合光能股份有限公司等多家光伏行业龙
头企业的高管在2025光伏行业年度大会上呼吁，进一
步加强行业自律。

今年元旦前夕，隆基绿能率先上调组件价格，随后
多家光伏企业跟进。

“2026年组件价格整体将呈现上涨趋势，但当前终
端需求侧的支撑仍然薄弱，预计组件价格在上涨之后
将有较强的博弈周期。”对于今年组件价格的走势，
SMM光伏高级分析师郑天鸿在接受《证券日报》记者
采访时表示，短期来看，组件价格仍有上涨空间，但当
下需求较弱仍是国内组件价格博弈点，价格整体趋势
或将呈现上行中伴随震荡。

“未来，组件价格有望逐步回归合理区间。”隆基绿
能相关负责人对《证券日报》记者表示。

随着组件价格的上涨，企业的盈利能力也将进一
步修复。“从目前的市场情况来看，头部企业的盈利修
复将更快。”屈放表示，组件企业技术方面的进步空间
也是盈利修复的关键因素。

SMM数据显示，当前银浆成本已超过光伏电池片
完全成本的30%（以TOPCon210RN电池片为例），占据
非硅成本的50%以上。

基于此，用铜、铝等金属替代白银就成了全行业加
速推进的重点。

“公司预计将在2026年第二季度开始量产替代白
银产品，有望实现组件成本的进一步下降。”上述隆基
绿能相关负责人透露，公司现已开始建设部分产能。

“降本增效是光伏行业发展的主旋律。”在屈放看
来，组件市场目前仍然需要通过技术升级来改变同质
化竞争的局面，而在技术方面具有优势的企业将率先
走出周期。

在2025光伏行业年度大会上，国家能源局新能源
和可再生能源司副司长桂小阳表示，要坚决摒弃以牺
牲质量和长期价值为代价的非理性竞争，倡导以技术
创新、品质提升和服务优化为核心的良性竞争秩序。

“目前，提供高质量、高标准的组件已成为行业破
除‘内卷式’竞争的主要路径。”郑天鸿表示，TOP⁃
Con3.0技术的突破以及未来的量产、BC组件效率的提
高都将成为后续终端项目可接受的溢价产品。

光伏组件价格再上调
企业盈利能力进一步修复

本报记者 许林艳

1 月 7 日，北方华创科技集团股份有限公司（以下
简称“北方华创”）发布公告称，公司实控人北京电子
控股有限责任公司（以下简称“北京电控”）已收到北
京市人民政府国有资产监督管理委员会（以下简称

“北京市国资委”）批复，同意北京电控以非公开协议
转让方式向国新投资有限公司（以下简称“国新投
资”）转让其所持北方华创 1448.18万股股票，占总股本
2%，股份转让价格为 426.39元/股，股份转让总价款为
61.75亿元。

国新投资是国务院国资委监管的中央企业——中
国国新控股有限责任公司开展国有资本运营的专业
化、市场化股权运作平台。本次转让旨在加强北京电
控与国新投资战略合作，充分发挥双方资源优势，助
力构建“资本合作带动产业赋能”的合作模式，更好服
务国家集成电路产业发展。

本次转让完成后，北京电控合计持有北方华创
2.93亿股，合计持股比例为 40.51%，仍为公司实控人。
本次转让不会导致公司实控人变更。同时，北方华创
提示本次转让事项能否最终完成尚存在不确定性，敬
请广大投资者注意投资风险，公司将根据后续进展情
况及时履行信息披露义务。

“国新投资的入股不仅优化了国有资本在半导体
领域的布局，更将强化产业链上下游协同，推动资源
向头部企业集中，助力行业企业在关键技术上实现更
大突破，加速半导体设备核心环节的自主可控进程。”
福建华策品牌定位咨询创始人詹军豪对记者说。

1 月 7 日，北方华创股价收涨 6.06%，报 515.42 元/
股。

公开资料显示，北方华创专注于半导体基础产品
的研发、生产、销售和技术服务，主要产品为电子工
艺装备和电子元器件。其中，电子工艺装备包括半
导体装备、真空及新能源装备。电子元器件包括电
阻、电容等。2025 年前三季度，北方华创营收实现
273.01 亿元，同比上涨 32.97%；归母净利润实现 51.30
亿元，同比上涨 14.83%。

当前，我国半导体设备产业已进入新一轮成长周
期。“AI算力爆发引发的‘超级周期’已至，我国作为全
球晶圆厂扩产的‘主战场’，为国产设备提供了前所未
有的‘试错场’与‘放量池’。随着国家对设备自主化
的政策倒逼，国产设备厂商正迎来业绩兑现期。”中关
村物联网产业联盟副秘书长袁帅对记者说。

东吴证券研报指出，扩产方面，国产半导体设备
迎来历史性发展机遇，2026 年将会开启确定性强的
扩产周期，设备全行业订单增速或超过 30%，有望达
到 50%以上。

“随着国产替代深化，具备核心技术壁垒的企业将
主导行业集中度提升，预计未来 3－5年半导体设备领
域并购重组规模将持续增长，推动全产业链竞争力实
现质的跃升。”詹军豪对记者说。

北方华创股权转让获批
央企61.75亿元入局


