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本报记者 许林艳

在金驰能源材料有限公司（以下简称“金驰能
源”）动力电池回收示范车间里，整条产线的自动
化设备有序运转。作为五矿新能源材料（湖南）股
份有限公司（以下简称“五矿新能”）旗下标杆项
目，金驰能源动力电池回收示范线正以智能化作
业实现废旧动力电池回收再利用，成为行业绿色
低碳发展的生动缩影。

当前，我国新能源汽车产业已迈入提质增效
的高质量发展新阶段。在此背景下，废旧动力电
池的回收与综合利用，成为搭建新能源汽车全生
命周期绿色循环体系的关键一环。伴随政策持续
完善、工艺技术不断迭代，国内废旧动力电池回收
行业正迎来深度变革。

政策护航产业健康发展

据中国汽车工业协会数据，2025年我国新能
源汽车产销分别完成 1662.6万辆和 1649万辆，同
比分别增长29%和28.2%，新能源汽车新车销量达
到汽车新车总销量的 47.9%。据有关研究机构测
算，我国即将进入动力电池规模化退役阶段，2030
年当年的废旧动力电池产生量预计超过100万吨。

加快健全废旧动力电池回收利用体系时间紧
迫且意义重大。近年来，政策端密集释放积极信
号，助推动力电池回收产业健康发展。

近日，国务院印发《“十五五”碳达峰行动方
案》，其中提到加强废弃电器电子产品、废旧动力
电池、退役风电光伏设备、报废汽车、报废农机等
再生资源规范化回收和精细化利用。

在此之前，国家发展改革委印发的《循环经济
发展“十五五”规划》提出，大力推行工程建设全过
程绿色建造，充分释放传统“城市矿产”资源潜能，
加快补齐“新三样”等固体废弃物循环利用短板。

今年4月1日正式实施的《新能源汽车废旧动
力电池回收和综合利用管理暂行办法》（以下简称

“新规”），也成为改写动力电池回收行业竞争格局
的关键。

中国物资再生协会废旧电池回收利用分会秘
书长王德闯在接受《证券日报》记者采访时表示，
新规划定了合规底线，将推动行业从粗放野蛮生

长向全面专项标准化、规范化升级。
据了解，在新规落地前，由于动力电池回收赛

道准入门槛较低，产业风口吸引了海量资本扎堆
入局，行业陷入无序扩张状态。“行业野蛮生长的
核心弊端是供需严重失衡，进而导致价格混乱。
大量市场主体盲目抢货囤货，使得‘内卷’严重。”
王德闯坦言。

新规精准破局，正式确立车电一体报废、全生
命周期溯源管理两大刚性制度，以制度化手段加
速淘汰非规范产能。“过去，不少企业能轻易从无
证‘小作坊’手中购买退役电池。如今，溯源体系
外的‘黑户电池’被严禁收购、流通，各类违规市场
主体将面临严厉处罚。”王德闯表示。

企业修炼技术内功

为抢抓动力电池回收产业发展的关键窗口
期，产业链各方正积极推进业务布局。

其中，头部企业凭借技术、渠道与资质优势，
不断织密回收网络。例如，格林美股份有限公司
在投资者关系活动中表示，公司已在珠三角、长三
角、京津冀、华中区域建成 6个动力锂电池回收工
厂，形成覆盖全国的合规回收网络。这些基地紧
邻电芯厂与车企，可高效对接生产商在新规下必
须履行的回收责任，精准承接合规回收需求。

南京万德斯环保科技股份有限公司旗下全资
子公司南京万德斯绿材料科技有限公司在今年 3
月份已通过收购安徽嘉奇能源科技有限公司、芜
湖铭豪新材料有限公司正式切入动力电池回收和
报废车拆解赛道。

“我公司早在 2019 年就建成了年处理能力
5000吨的动力电池回收示范线，凭借成熟的工艺、
完善的管控体系，在2021年成功入选工业和信息化
部白名单。”金驰能源相关负责人向《证券日报》记
者介绍。现阶段，这条示范线不以盈利为核心目
标，公司重点深耕技术迭代、人才梯队建设与生产
工艺优化，为后续规模化量产、承接动力电池退役
潮蓄力。

整体而言，动力电池回收再利用行业长期发
展前景明朗，但现阶段仍面临诸多挑战。

“扩产易、盈利难”成为行业企业普遍面临的
困境。有业内人士表示，磷酸铁锂回收经济性相

对较弱，尤其是在锂价低位时，回收
毛利薄，一些企业回收意愿不足。此
外，目前市场上动力电池回收还是以
竞价为主，即所谓“价高者得”。正
规企业严格遵守环保、安全等各项
合规指标，使得设备运维、环保治
理、安全管控成本居高不下。

面对行业发展阵痛，除政策、
监管持续发力优化市场生态外，
各大企业也在主动求变，探索破
局之路。

“一方面，我们深度绑定头部
企业，锁定质保更换电池或者生
产废料等优质货源；另一方面，对
磷酸铁锂以长期协议价进行锁定，
减少‘价格战’带来的冲击。”江西
赣锋锂业集团股份有限公司（以下
简称“赣锋锂业”）相关工作人员对

《证券日报》记者表示。与此同时，赣
锋锂业也在通过工艺优化、自动化和
规模效应降低单吨成本。

金驰能源相关负责人介绍，该公司经过
多轮技术迭代，成熟掌握动力电池带电破碎工
艺，有效降低黑粉（动力电池拆解破碎后得到的黑
色混合粉末）中的铜、铝杂质，为后端湿法冶金做
好充分准备。

人工智能技术的加速落地，也为行业降本增
效带来全新思路。中国化学与物理电源行业协会
储能应用分会专家委员楚攀在接受《证券日报》记
者采访时表示，过去判断一块退役动力电池能不
能用，必须全拆开，对电芯做充放电测试，成本极
高。现在企业开始利用云端BMS（电池管理系统）
的历史运行数据，结合AI算法或快速电化学阻抗
谱（EIS）技术，不用拆解就能评估电池的健康度
（SOH），大幅降低了检测成本。

在政策筑基、监管发力、技术迭代等多重
利好加持下，国内动力电池回收行业正稳步
迈向规范化发展阶段。未来，随着技术体系
不断完善、供需关系逐步修复，动力电池回
收产业将持续释放绿色经济价值，为我国新
能源产业升级以及“双碳”目标落地提供坚
实支撑。

政策筑基、监管发力、技术迭代

动力电池回收产业稳步迈向规范化发展阶段

本报记者 吴奕萱

Choice数据显示，截至7月16日，A股汽车零部
件板块（申万二级行业）已有71家上市公司披露2026
年半年度业绩预告，行业业绩显著分化。其中，18家
企业预计净利润同比增长，8家同比扭亏为盈，14家
净利润同比出现下滑，另有31家企业预计亏损。

商用车产业链需求复苏成为部分上市公司业
绩增长的核心动因。中国汽车工业协会数据显
示，2026年 1月份至 6月份，国内商用车产销累计
完成 227.2万辆和 229.7万辆，同比分别增长 8.2%
和 8.3%，其中重型货车销量 66.1万辆，同比增长
22.6%。下游整车主机厂订单充沛、生产节奏加
快，直接带动传动轴、发动机、变速箱等核心零部
件配套需求，为相关企业业绩增长奠定基础。

例如，许昌远东传动轴股份有限公司预计上半
年实现归属于上市公司股东的净利润9500万元至
1.15亿元，同比增长73.69%至110.25%，公司在业绩
预告中表示，商用车行业景气度回升、海内外市场

需求同步扩容等因素驱动公司上半年业绩增长。
与商用车零部件赛道不同，乘用车零部件赛

道面临的经营压力持续加大。相关机构人士对
《证券日报》记者表示：“当前，国内乘用车市场竞
争已进入白热化阶段，下游整车企业为抢占市场
份额、提升市场占有率纷纷下调终端售价，这一成
本压力持续向上游零部件企业传导，挤压了相关
企业的盈利空间。”

在行业业绩分化加剧、市场环境复杂多变的
大背景下，强化内生经营能力已成为行业企业实
现业绩稳健增长、抵御行业周期波动的核心支
撑。多家企业在公告中表示，正通过内部降本增
效等系列举措持续提升自身核心竞争力与盈利能
力，以在行业波动中站稳脚跟。

展望下半年，多位受访专家认为，汽车零部件
行业的结构性分化格局仍将持续。其中，商用车
零部件相关企业将持续受益于行业复苏红利，叠
加基建投资持续发力、物流运输需求稳步回暖等
利好因素，业绩增长确定性较强；乘用车零部件赛

道仍需面对市场竞争加剧、新旧动能
切换等多重压力，企业经营业绩分
化将进一步扩大，具备核心竞争力
的头部企业将逐步占据主导地
位，中小企业则面临被淘汰或整
合的风险。

眺远影响力研究院院长
高承远在接受《证券日报》记
者采访时表示：“随着汽车
产业智能化、电动化转型
加速，液冷技术、智能座
舱、车载电子等新兴赛
道市场需求持续放
量 ，提 前 布 局 上
述 细 分 领域的
企业，有望迎
来业绩快速
释放的窗
口期。”

汽车零部件企业多举措强化内生经营能力

本报记者 李如是

据同花顺 iFinD数据显示，截至 7月 16日记者
发稿，已有一汽解放集团股份有限公司（以下简称

“一汽解放”）、长城汽车股份有限公司（以下简称
“长城汽车”）、广州汽车集团股份有限公司、赛力
斯集团股份有限公司等13家上市车企发布半年度
业绩预告。其中，预计上半年盈利的企业有 7家，
预计亏损的有6家。

中国汽车工业协会数据显示，今年上半年，我
国汽车销量为1501.7万辆，同比下降4.1%。其中，
国内销量下降21.1%，出口增长65.3%。

整体来看，依托海外订单放量，商用车企业普
遍实现业绩预增。其中，重卡龙头一汽解放预计
上半年净利润为 2.7 亿元至 3.2 亿元，同比增长
1273.64%至 1528.02%，扣非净利润实现扭亏。公
司表示，产品结构优化、海外市场拓展、全链路服
务价值挖掘以及成本费用管控，共同带动盈利水
平提升。

客车板块，上半年，厦门金龙汽车集团股份有

限公司预计实现净利润 2.76 亿元 ，同比增长
137.44%；中通客车股份有限公司预计实现净利润
2.6亿元至3.1亿元，同比增长36.56%至62.82%，国
内外订单交付增长、销售结构调整和降本增效成
为其业绩增长的主要支撑。

与之相对的是，乘用车企业的盈利压力较为明
显。长城汽车预计实现净利润23.5亿元至26亿元，
同比下降58.97%至62.92%。该公司称，海外税收政
策补贴收益收回延期以及汇率波动是盈利下滑的主
要原因。重庆长安汽车股份有限公司预计盈利7.4
亿元至9.7亿元，同比下降57.66%至67.70%。尽管
其海外销量同比增长，但汇兑损失和原材料价格上
涨仍对公司利润形成挤压。

对此，黄河科技学院客座教授张翔对《证券日
报》记者表示：“传统燃油车市场需求下降是乘用
车业绩承压的主要原因。上半年，传统燃油车国
内销量为483.1万辆，同比下降27.8%，而这块市场
恰恰是合资企业和部分自主品牌长期依赖的‘利
润奶牛’。”

盈利空间持续收窄已是行业共性难题。中国

汽车工业协会
副秘书长陈士
华对《证券日
报》记者表示：

“当前国内汽车
单车利润率只
有约 1.5%。上游
原材料涨价正逐步
传导至整车环节，整车
企业还要承担持续研发
投入和市场竞争压力。”

与此同时，依赖降价换销量的粗放模式已
难以为继。“在单车利润率仅 1.5%的情况下，
破局的关键不在于继续压价抢份额，而在于
向内求索：通过供应链整合和技术降本，守住
利润底线；依靠产品差异化和品牌向上，争
取溢价空间；加快海外本土化运营，规避汇
率与关税风险，让出口真正成为车企的利润
增量。”北方工业大学汽车产业创新研究中
心主任纪雪洪对《证券日报》记者表示。

上市车企中期业绩预告分化明显

本报记者 李雯珊

7月16日，广州汽车集团股份有限公司（以下
简称“广汽集团”）迎来企业发展史上的里程碑式
时刻——公司累计第 3000 万辆整车正式下线。
这个数字背后，是其深耕汽车产业多年、贯通国内
国际、打通研发制造、芯片能源、全球渠道全链条
的扎实布局。

“3000万辆不是终点，而是公司全产业链竞
争优势集中兑现的新起点。我们持续攻坚电池超
快充、低温续航等行业痛点；建成全固态电池中试
产线，推出超低能耗技术；与行业顶尖生态伙伴并
肩作战，共建AI智能出行生态。公司十余年持续
深耕核心技术、深耕用户需求、深耕全球布局的积
淀，是企业穿越行业周期、抵御市场风险的核心底
气。”广汽集团董事长冯兴亚向《证券日报》记者
表示。

今年上半年，广汽集团累计销量达 77.31万
辆，同比增长 2.35%，节能与新能源销量占比为
62.82%。其中自主品牌（广汽传祺、广汽埃安、广
汽昊铂）销量为34.6万辆，同比上涨35.69%，成为
拉动增长的重要引擎；合资品牌（广汽丰田、广汽
本田）业务保持稳健运营，形成“自主提速、合资托
底”的均衡发展格局。

目前，广汽集团构建起完整自主产品矩阵，覆
盖纯电、插混、增程全部新能源赛道；同时持续夯
实国内渠道网络，广汽集团正加速渠道下沉，计划
2026 年在县级市场新增 1000 家综合销售服务
中心。

国内市场稳步增长的同时，广汽集团全球化
产业链布局迎来质变。依托“One GAC（一个广
汽）2.0”体系化出海战略，该公司目前已在全球布
局6座海外工厂、9个零部件配套仓库、746家销售
服务网点，业务覆盖五大区域110个国家和地区，
完成从单一产品出口到研产供销服全链条“出海”
的升级。

今年上半年，广汽集团自主品牌海外销量超
12 万辆，同比增长 132%。冯兴亚向记者透露，
2030年，集团将进入全球120个国家和地区，布局
17个KD（散件组装）工厂，建成超2000家网点，年
销突破100万辆。

同时，自广汽集团2024年发布“智行2027”行
动以来，其持续夯实AI大模型平台、电子电气架
构、网联大数据平台三大技术底座。能源生态方
面，广汽集团能源自营超充桩突破2万根，覆盖全
国213座城市；V2G微电网今年放电量预计超150
万度。

截至目前，广汽集团自主研发累计投入超
620亿元，专利申请超2.49万件，已初步完成从单
点技术突破向系统化技术体系的跨越。

“当前汽车行业竞争已由单一产品转向全产
业链综合实力比拼。广汽集团 3000万辆整车下
线，是其多年坚持自主创新、全域产业布局的阶段
性成果，公司‘自主+合资’双轮驱动、技术自研突
破、体系化‘出海’、能源生态配套的全链条模式，
为国内车企转型升级提供了可复制路径。”深圳市
湾众管理咨询有限公司首席经济学家邱思甥向

《证券日报》记者表示。

夯实全产业链布局
广汽集团第3000万辆整车下线
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