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本报记者 舒娅疆

9月22日，成都市统计局发布信息显示，今年1月
至8月，成都市规模以上工业增加值同比增长6.3%。
分行业看，37个大类行业中有26个行业增加值实现
增长。从主要工业产品产量看，锂离子电池同比增
长152.7%。

近年来，成都锂电产业呈现良好发展态势。依
托四川省内锂资源禀赋形成的区位分工优势、持续
完善的产业链材料配套、前沿技术布局，以及在储能
赛道的差异化竞争优势，成都锂电产业发展的综合
竞争力不断增强。政策加持、龙头企业项目落地、市
场需求拉动等多重因素共振，共同推动当地锂电产
业不断发展。

目前，中创新航科技集团股份有限公司（以下简
称“中创新航”）、宁德时代新能源科技股份有限公
司、惠州亿纬锂能股份有限公司（以下简称“亿纬锂
能”）等一批行业龙头企业已相继在成都进行布局，
相关项目建设与生产进展顺利。

其中，中创新航成都基地已发展成为集先进电
池生产与前沿技术研发于一体的产业高地，一期
20GWh项目已实现满产满销；亿纬锂能2022年落子
成都龙泉驿区，建成9GWh生产线，拉开在川布局序
幕，目前已初步形成“消费电池、动力电池、储能电
池”全系产品矩阵。

从政策方面来看，锂电产业已被纳入成都中长
期制造业发展蓝图。根据《成都市“十五五”全国先
进制造业基地发展规划（征求意见稿）》，动力和储能
电池被列为成都市先进能源产业重点发展领域，当
地将持续做强锂电产业集群。

从行业发展来看，技术迭代与市场变化，正成为
驱动锂电产业发展的两股重要力量。

深圳市排排网基金销售有限责任公司研究员张
鹏远在接受《证券日报》记者采访时表示：“固态电池
是下一代电池技术的重要赛道，当前全固态电池中
试线正密集落地，预计2026年至2027年启动装车测
试，这一进程也将带动干法电极、等静压等上游核心
设备迎来全面升级。同时，AI（人工智能）赋能下的
智能BMS（电池管理系统），正在由传统被动监控模式
向主动预测模式跨越，依靠软件定义电池，有望实现
电池使用寿命延长、安全性能提升的双重效果。”

黄河科技学院客座教授张翔在接受《证券日报》
记者采访时表示：“随着市场的发展，锂电池的下游
需求趋于稳定，锂电产业链将从此前的波动态势逐
步回归理性发展状态，锂电回收环节的发展将进一
步促进锂电产业全生命周期良性循环，未来产业发
展将更加稳定。同时，叠加成本下降等因素，锂电产
业链上中下游相关企业将纷纷受益。”

有分析人士认为，立足四川已形成的从锂资源、
材料、电芯到终端应用的产业基础，成都与甘孜、遂
宁、宜宾等地形成错位协同的省内产业格局。展望
未来，伴随重点项目产能持续释放、固态电池等前沿
技术加速迭代、动力电池回收体系不断健全，成都锂
电产业将继续放大储能、高端动力电池长板，持续为
地方工业增长贡献力量。

前8个月成都锂离子电池
产量同比增长152.7%

本报记者 李 婷

Wind数据显示，9月1日以来截至9月22日，超400
家A股公司披露股份回购相关公告。其中，多家行业
龙头企业披露回购进展与全新预案。

例如，9月21日晚间，宁德时代新能源科技股份
有限公司（以下简称“宁德时代”）单日斥资约11亿
元推进注销式回购；同日，存储龙头深圳市江波龙
电子股份有限公司（以下简称“江波龙”）公告称，
公司8亿元回购计划圆满收官，回购股份用于员工
激励。

深圳市湾众管理咨询有限公司首席经济学家邱
思甥向《证券日报》记者表示，上市公司拿出真金白
银实施回购，是企业现金流充裕、经营基本面稳健的
直接体现，有助于提振市场信心、释放积极信号。

具体来看，宁德时代公告显示，9月21日，公司通
过深交所集中竞价交易方式，累计回购公司A股股份
368.75万股，占公司扣除库存股后已发行总股本的
0.08%。本次回购成交价格区间为296.26元/股至301
元/股，回购加权平均价格298.27元/股，单日累计回购
金额约11亿元。

黄河科技学院客座教授张翔对《证券日报》记者
表示，宁德时代单日斥资约11亿元回购，是公司百亿
元级回购计划持续稳健落地的体现，充分彰显了龙
头企业充裕的现金流储备，以及其对新能源赛道长
期景气度的高度自信。

公开信息显示，宁德时代于今年7月审议通过大
额回购方案，拟投入200亿元至400亿元自有及自筹
资金实施A股股份回购，回购价格上限为573元/股，回
购期限自股东会审议通过之日起12个月。

宁德时代方面表示，此次回购是基于对公司未
来发展的信心和对公司价值的认可，为增强投资者
投资信心，回购股份将用于注销并减少公司注册资
本，通过增厚每股收益，维护公司价值，切实提高股
东投资回报。

同日，江波龙发布回购实施结果公告，宣告此前
披露的4亿元至8亿元回购计划全额实施完毕。公告
显示，本次回购实施周期为9月8日至9月18日，公司
通过回购专用证券账户以集中竞价方式累计回购A
股股份229.06万股，占公司A股总股本的0.53%，成交
最高价365.38元/股、最低价328.04元/股，累计成交总
金额约8亿元。该公司公告称，本次回购股份全部用
于员工股权激励及员工持股计划。

“这充分彰显出产业龙头对自身基本面和行业
长期价值的坚定信心。”邱思甥表示，本轮上市公司
密集回购，从股东回报、人才激励等维度向市场传递
信心，助力企业聚焦主业、深耕产业，推动资本市场
与实体经济双向良性循环。

上市公司纷纷披露回购事项
宁德时代单日斥资约11亿元

本报记者 何文英

走进湖南华纳大药厂股份有限
公司（以下简称“华纳药厂”）位于长
沙望城经开区的致根制药绿色智造
基地（以下简称“致根基地”），《证券
日报》记者看到，生产楼宇里，密闭
管线串联起合成、分离、烘干全工
序，DCS（分布式控制系统）中控大屏
上，温度、压力、流量等参数实时跳
动……这座占地226亩、总建筑面积
近14万平方米的新基地，承载着华
纳药厂的转型目标：从传统药企，转
向绿色智造、国际化企业。

目前，国内特色原料药行业竞
争愈发白热化。致根基地的投产，
能给华纳药厂带来什么？近日，《证
券日报》记者通过实地走访，与华纳
药厂一线员工、管理层深度交流，解
码这家药企在产能迭代、产业链协
同、“出海”突围方面的布局与思考。

产线适配柔性生产

在致根基地，数栋生产车间、

研发大楼矗立，外部工艺管线已铺
设完毕。不同于传统原料药工厂
的平铺式布局，该基地采用垂直流
设计：反应合成区设于高楼层，中
部为过滤分离与蒸馏工序，烘干精
制及配套则集中于底层，西侧独立
划分D级洁净精烘包区域。

该基地车间主任熊盼站在连
续流反应模块设备前向《证券日
报》记者介绍：“截至8月份，基地多
个车间已进入试生产阶段。”

传统间歇釜工艺下，大量物料
一次性投入釜内，强放热反应安全
压力大，生产极易出现“放大效
应”。而致根基地采用的模块化连
续流装置，持液量大幅缩小，物料
微量持续混合反应，热量可以快速
导出，反应停留时间精准可控。熊
盼表示，连续流不是万能解药，只
针对强放热、高危、短反应周期的
中间体、原料药做适配切换，保证
高危化学反应的生产安全。

熊盼介绍，基地一期坚持以销
定产、分批达产。主力品种规划产
能清晰：乙酰半胱氨酸约500吨/年、

替格瑞洛约100吨/年、伽马环糊精
约100吨/年、盐酸去氧肾上腺素约
60吨/年。“这套产线适配柔性生产，
既可以承接大批量标准化订单，也
可以做高难度定制开发，间歇釜、
连续流、酶催化三条技术路线并
行。基地按照产品集群化思路分
批推进工艺转移与验证，目前已有
一批品种进入试生产，后续将跟随
订单节奏逐步走向商业化。”

产能红利向内传导

致根基地更深层的价值，是打
通“起始物料—高难度中间体—特
色原料药—制剂”的全产业链条。

“致根基地的定位是规模化、
绿色化、低成本、高品质的标准化
供应平台，降本不是靠某一台设备
实现，是多重因素叠加的结果。”华
纳药厂致根制药有限公司总经理
尹建新向《证券日报》记者拆解基
地降本的底层逻辑。

拆解来看，其降本来自四重因
素叠加：一是规模效应摊薄折旧、
人工等固定成本；二是连续流、生
物合成等绿色工艺提升反应收率、
压低物料单耗；三是自动化管控与
能源梯级利用降低综合能耗；四是
溶剂闭环回收系统提高有机溶剂
复用率、压减危废产出，酶催化单
元实现酶回收循环使用，扭转酶制
剂一次性消耗的旧模式，进一步压
低生物合成路线的原料成本。

传统原料药行业里，人工转
料、敞口操作带来的跑冒滴漏，以
及批次质量波动造成的产品报废
是普遍痛点。致根基地采用全密
闭生产、DCS集中控制、PAT（过程
分析技术）在线监测、全流程数据
追溯体系，最大程度压缩人为扰
动，批次重现性提升，质量成本进
一步下降。尹建新表示，工艺红利

不会一步到位：“工艺转移、GMP
（药品生产质量管理规范）验证、产
能爬坡都需要时间，各项成本改
善，会跟随达产进度逐步兑现。”

华纳药厂当前原辅料板块增
长主要来自国内制剂关联服务，海
外业务依托国际注册逐步贡献增
量。恩替卡韦、胶体果胶铋、磷霉
素氨丁三醇等国内市占率领先品
种，除深度渗透国内存量客户，也
在加速海外认证布局，例如磷霉素
氨丁三醇已获得巴西ANVISA（巴
西国家卫生监督局）认证，打开海
外增量空间。

财报数据显示，2025年华纳药
厂实现营收15.04亿元，原辅料实现
销售收入3.61亿元；2026年上半年
实现营业收入6.61亿元。随着致根
基地产能逐步释放，原料药板块有
望打开新的增长空间。

“出海”战略加速落地

国内原料药市场竞争激烈，
“出海”已成为特色原料药企业的
必答题。华纳药厂的国际化，正处
在从“完成认证”向“形成实际收
入”的关键过渡期，致根基地正是
该公司“出海”战略的核心载体。

2026年半年报显示，华纳药厂
共有11个国际注册项目在推进。

“致根基地从建设之初就按照
cGMP（现行药品生产质量管理规
范）高标准设计，整套连续流+DCS
集控+全流程质量追溯系统，匹配
国际药品监管的硬件与质量体系
要求，其会成为我公司原料药国际

认证与海外供应的重要载体。”华
纳药厂负责人称，依托基地预留的
国际化产能设计、完善的可追溯体
系，新品种认证前期准备周期有望
缩短，加快整体认证推进节奏。

替格瑞洛是基地代表性品种，
连续流工艺对比传统间歇工艺，在
收率、质量与单耗层面实现优化。
该品种定位“原料制剂一体化自
用+国际化外销”，既保障内部制剂
业务，也瞄准海外市场。

兴业证券医药首席分析师孙媛
媛在接受《证券日报》记者采访时表
示，2025年华纳药厂境外业务收入占
比仍较低，海外收入有很大增量空
间。“不过海外市场开拓，远不止厂房
硬件满足cGMP那么简单，背后串联
注册递交、漫长审评周期、客户审计、
商业化导入一整套链条。致根基地
解决的是硬件产能底座，后续国际证
书落地、海外客户导入，才是‘出海’
战略真正兑现收入的关键。”

从传统间歇反应釜，到连续
流、酶催化多技术并行的智能工
厂，致根基地的落地，映射出国内
特色原料药行业的转型路径：告别
单纯拼成本、拼产能的粗放竞争模
式，转向工艺创新、全产业链协同、
全球化合规的综合实力比拼。

如同车间里的工艺迭代，企业
的成长无法一蹴而就。华纳药厂的
投资价值，不会随着新基地落成即
刻兑现，还需要在未来依靠订单落
地、成本红利释放、海外业务放量一
步步验证。这家立足原料制剂一体
化的药企，正站在新产能的起点上，
回答属于自己的成长命题。

华纳药厂：传统药企探寻转型新锚点

本报记者 张文湘

清晨的青岛海西湾，海风裹挟
着焊花的味道，一艘近8层楼高的
巨型船体静静卧于船台上——这
是中国船舶集团有限公司（以下简
称“中国船舶集团”）旗下北海造船
自主研发建造的全球首制21万吨
氨双燃料散货船，计划于2026年下
半年交付。据了解，该船配备两个
3000立方米的专用氨燃料储罐，满
罐加注后，可完成青岛至巴西单航
程、青岛至澳大利亚往返航程，实
现大幅减碳。

从上海崇明岛到广州龙穴岛，
从南通长江岸到青岛海西湾，一艘
艘以LNG（液化天然气）、甲醇、氨、
电为动力的绿色船舶正密集下水，
中国船舶产业加速“向绿而行”。
近期，《证券日报》记者走访绿色船
舶产业上下游企业，对话多名业内
人士，梳理国内绿色船舶产业的竞
争格局与发展态势。

替代燃料多技术路线并行

绿色船舶的种类包括电动船舶
和替代燃料船舶。其中，替代燃料
船舶使用的燃料包括绿色甲醇、
LNG、氨、氢等，多条技术路线并行
发展，呈现出清晰的梯度演进格局。

克拉克森数据显示，2021年全
球新船订单中替代燃料船占比仅
为30.6%；而到2025年，按订单金
额口径，该占比已达43.6%。

具体来看，绿色甲醇船舶是目
前技术成熟度较高、商业化落地最
快的绿色船型之一，其规模化推广
的关键在于燃料的稳定供应。2026
年5月，全球首艘2.4万标箱甲醇双
燃料集装箱船“东方智慧”轮从江苏
南通出江试航，搭载中船动力（集
团）有限公司建造的全球最大功率
甲醇双燃料发动机，后续顺利完成
海试，标志着中国在高端甲醇动力
领域实现从研发到商用的闭环。

除绿色甲醇外，LNG也是使用
较为广泛的替代燃料。中国船舶
集团旗下沪东中华是国内大型远
洋LNG运输船核心建造力量，为全

球LNG船领域核心龙头。
克拉克森数据显示，2026年第

一季度，全球大型LNG运输船新船
市场共计官宣44艘大型LNG运输
船建造订单（包括选择权订单），其
中中国船企共计获得15艘大型
LNG运输船订单，如果算上选择权
订单，这一数字则达到了22艘。

相较于绿色甲醇和LNG，氨与
氢则具备“零碳”属性，是长期技术
方向，但其燃料储存、安全规范及
加注基础设施尚不完善，仍处于从
工程验证向商业化过渡的阶段。

有业内人士向记者表示，氨动
力船舶已成为航运巨头与造船企
业争夺技术主导权、卡位未来竞争
的战略重点。

“绿色船舶的技术路线呈现梯
度演进格局，LNG技术成熟度最
高、全球加注设施体系完善，中短
期仍将作为核心过渡燃料，占据较
大市场份额；甲醇燃料船舶适配性
强，存量改造难度低，发动机技术
已进入规模化商用阶段，新船订单
增速最快，中期有望成为主流替代
路线。”拍船网首席分析师王琪俊
对《证券日报》记者表示。

电动船舶破解续航难题

除替代燃料船舶外，电动船舶
也在快速发展，涵盖纯电池电动
船、混动电动船、燃料电池电动船
三大类别，主要应用在内湖、内河、
岛屿、近海港口等固定线路和短距
离运输场景。

“跑不远、不敢跑”曾是电动船
舶应用的最大瓶颈。对此，国内企
业给出的解决方案是——“船电分
离+换电模式”。

2026年5月，全球首艘标准模
块电池换电船“河豚蔚蓝01”从芜
湖港出发，成功驶抵巢湖港，这标
志着标准模块换电模式正式投入
商业运营。

中远海运发展股份有限公司
相关人士向《证券日报》记者介
绍 ，该 公 司 投 资 建 造 的 两 艘
700TEU（标准箱）电动集装箱船
是中国内河航运电动化转型的标

杆示范项目，2024年投入运营，围
绕“南京—洋山”航线服务，截至
2026年7月31日已安全航行近9万
公里。

2026年1月，宁德时代新能源
科技股份有限公司旗下公司与济
宁能源发展集团有限公司签约50
艘纯电动力船订单，首批5艘2000
吨级纯电动货船已交付下水，采用

“船电分离”模式，形成规模化纯电
货船船队。

电动船舶的发展前景受到市
场 广 泛 看 好 。 Fortune Business
Insights数据显示，2025年全球电
动船市场规模为78.2亿美元，预计
到2034年将增长至249.4亿美元，
复合年增长率为13.74%。

全链协同向“绿”而行

“相较于常规柴油机船舶，绿
色船舶在能源供应、航行策略上具
有更高的灵活性和适应性，自动化

程度更高。”一位不愿透露姓名的
业内人士对《证券日报》记者表示，
当前，商船平均船龄处于近15年高
位，大量高能耗船舶进入报废周
期。在减碳政策和自身优势的双
重驱动下，绿色船舶将迎来快速发
展期。

在全球船舶产业绿色转型浪
潮中，中国造船业已悄然走在世界
前列。克拉克森数据显示，2026年
一季度中国绿色船舶新接订单份
额达80.2%。

“中国发展绿色船舶具备显著
优势：拥有全球最完整的船舶工业
产业链，造船完工量、新接订单等核
心指标全球领先；内河航运市场体
量庞大，为电动、甲醇船舶提供丰富
的应用迭代场景；同时在动力电池、
甲醇、合成氨等上游关联产业具备
产能与成本优势。”王琪俊表示。

“绿色船舶对于推动我国船舶
制造、港口航运全链条绿色升级至
关重要，有助于我国掌握全球航运

低碳规则适配主动权，塑造中国船
舶产业的核心差异化竞争力。”安永
大中华区ESG（环境、社会和公司治
理）可持续发展主管合伙人李菁对

《证券日报》记者表示，下一步，相关
部门可依托港口试点创新制度体
系，推行绿色船舶优先靠泊、优先装
卸等激励机制，降低船东转型成本，
撬动产业规模化绿色转型。

“未来，我国船舶企业可进一
步布局燃料加注、航运碳管理等上
下游产业，参与国际海事减排标准
制定，输出中国技术方案，补齐高
端动力短板，以此推动我国从造船
大国迈向造船强国。”陕西巨丰投
资资讯有限责任公司高级投资顾
问朱华雷表示。

从青岛海西湾的氨燃料巨轮
到长江上的换电集装箱船，从湛江
的绿色甲醇工厂到上海的动力试
验台，中国船舶工业正以全产业链
协同的方式，书写着向“绿”而行的
时代答卷。

从烧油到加氨、换电

中国造船业换装“绿色引擎”

图①上海船舶研究设计院氨燃料船模型 图②电动船舶厂商展出的产品 张文湘/摄
图③全球首艘甲醇双燃料动力滚装船“港荣”轮 公司供图

图①致根基地生产车间 何文英/摄
图②致根基地质量控制部实验室里，技术人员正在操作仪器设备 公司供图


